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5@ Jahre

Motorsportclub Plattling e.V. v.1928 im ADAC
1928 - 1978

Jestsdiriit



Der Motorsport-Club Plattling begeht das Fest des 50-jahrigen Bestehens. Ende der 20er Jahre fanden
sich in Plattling einige Motorsportler und griindeten im Juli 1928 den Motorsport-Verein , Sturmvogel”,
dessen Nachfolger der heutige MSC Plattling ist.

War es zunéchst nur das Hobby einiger weniger Motorsport-Begeisterter, so ging man schon bald daran,
auf der bereits bestehenden Grasbahn fiir Pferderennen Motorradrennen auszutragen. Das groRe Interesse,
das diese Rennen in den folgenden Jahren in der Offentlichkeit fanden, gaben dann auch den Ausschlag
far den weiteren Ausbau dieser Rennstrecke zur heutigen 835 m Sandbahn.

Bei den vielen Rennveranstaltungen, die der MSC Plattling bisher durchgefiihrt hat, fand stets ein Treffen
der Asse von Speedway- und Sandbahn statt. Unsere einstigen Lokalmatadoren Brindl und Marxreiter und
viele andere trugen den Namen ,Plattling” weit Giber die Grenzen unseres Landes hinaus.

Allen Mitgliedern und Funktionédren des Clubs, die in diesen Jahren mitgeholfen haben, diese Erfolge zu
erzielen, sei herzlich gedankt. Zu unserem Jubelfeste heil3e ich alle Géste und die Bevolkerung von Plattling
und Umgebung herzlich willkommen, wenn wir am 8. Juli 1978 unseren Griindungstag feiern. Dem Club
winsche ich, daR er auch in den kommenden Jahren mit allen auf ihn zukommenden Problemen fertig
wird. In diesem Sinne: Gute Fahrt in die kommenden 50 Jahre fir den MSC Plattling. MSC PLATTLING

gez. G. Kiermeier
1. Vorsitzender



Die gesamte Stadt Plattling feiert in diesen Tagen gemeinsam mit dem Motorsportclub Plattling e.V. von
1928 im ADAC sein 50-jéhriges Bestehen. Dieses Jubilaum soll auch AnlaR sein, sich der zuriickliegenden
funf Jahrzehnte guter Zusammenarbeit und motorsportlicher Leistungen zu erinnern.

Dem MSC Plattling geblihrt das groRe Verdienst, daR Plattling als Schrittmacher und Hochburg des deutschen
Speedwaysports weithin bekannt wurde. Seine vielféltigen Aktivitaten von der Veranstaltung groRer inter-
nationaler Sandbahnrennen und -meisterschaften, von Orientierungsfahrten und Rallyes hin bis zum Enga-
gement in der Verkehrssicherheitsarbeit und zu gesellschaftlichen Veranstaltungen haben ihm weit Gber
die Heimatstadt hinaus Anerkennung und Ansehen verschafft und ihn zu einem bedeutenden sportlichen
und kulturellen Faktor der Stadt Plattling gemacht.

Allen aktiven Motorsportlern, den Funktiondren und Mitgliedern des MSC Plattling soll anlédRlich des 50.
Griindungsjubildum der Dank und die Anerkennung der Stadt Plattling ausgesprochen werden! Wir wiinschen
dem MSC auch fir die kommenden Jahre und Jahrzehnte viel Erfolg und gliickliche Fortentwicklung bei
seinen motorsportlichen Aufgaben.

Die Besucher und Gaste der Jubildumsfeier zum 50-jahrigen Bestehen des MSC heiRe ich herzlich will-
kommen und wiinsche ihnen einen angenehmen Aufenthalt in der motorsportlichen Stadt Plattling.

gez. J. Kiefl
1. Blrgermeister



Die zunehmende Motorisierung stellt unsere Gesellschaft und jeden einzelnen von
uns tagtéglich, insbesondere im StraRenverkehr, vor oft erhebliche Probleme. Nicht
zuletzt ist aus diesem Grunde die Forderung nach verkehrsgerechtem und somit
verkehrssicherem Verhalten im Interesse der Allgemeinheit standig neu zu stellen.
DaR diese Forderung auch auf breiter Ebene in die Praxis umgesetzt, dal3 Giberhaupt
die negativen Folgen der Motorisierung so klein wie méglich gehalten werden, dazu
tragen die Institutionen wie der MSC Plattling in auRerordentlich hohem Male bei.
Veranstaltungen in vielféltiger Art und Weise fir alle Gruppen und Schichten der
Verkehrsteilnehmer fihren zur Aufklarung und zum Erkennen der Verkehrsproblematik
und damit zum verkehrsgerechten und verkehrssicheren Verhalten.

N
A
Hervorzuheben sind in diesem Rahmen u.a. vor allem die motorsportlichen Veranstaltungen wie z.B. Zu-

verlassigkeitsfahrten, die von allen Teilnehmern jeweils unbedingte Disziplin und Korrektheit erfordern und
so neben dem sportlichen Anreiz auch einen beachtlichen verkehrserzieherischen Wert besitzen.

All dies erfordert jedoch neben den meistens sehr hohen finanziellen Aufwendungen und Risiken fir den
Verein von allen Verantwortlichen und Helfern ein grof3es MaR an persénlichem Einsatz, Tatkraft und Ideen.
All dies ware ohne den ldealismus der ausschlieBlich ehrenamtlich tatigen Verantwortlichen und Helfer
dieses Clubs weder in der Vergangenheit moglich gewesen, noch fiir die Zukunft denkbar.

Zum 50. Geburtstag darf ich dem MSC Plattling und all seinen Mitgliedern daher die herzlichsten Gliick-
wiinsche Ubermitteln. Dieses Jubildum ist mir jedoch auch ein willkommener AnlaB, auf diesem Wege
herzlichen Dank zu sagen fir das bisherige Wirken, Dank zu sagen fiir einen Einsatz, der in unserer erfolgs-
und gewinnorientierten Gesellschaft schon langst nicht mehr selbstversténdlich ist.

gez. Dr. Georg Karl
Landrat



Meine besten Wiinsche gelten in diesen Tagen dem Motorsport-Club Plattling zu seinem 50. Geburtstag,
einem in einer Clubgeschichte herausragenden Jubilaum. Seine vielfaltigen Aktivitdten, von den Zweirad-
Wettbewerben fiir die Jugend bis zu gesellschaftlichen Veranstaltungen, haben ihm weithin im Land An-
erkennung und Ansehen erworben. In ganz besonderem MaRe gilt das fiir den Motorsport, denn mit seinen
renommierten ADAC-Sandbahnrennen, die immer wieder Fahrer der Weltelite an den Start bringen, hat der
MSC Plattling MaRstédbe gesetzt.

Mein herzlicher Dank gilt den Vorstanden und allen ihren Mitgliedern, ihnen ist es gelungen, die Tradition
zu wahren und dem Club seine heutige Bedeutung zu erarbeiten. Dem MSC Plattling fir die Zukunft weiter
viel Erfolg!

ALLGEMEINER DEUTSCHER AUTOMOBIL-CLUB
GAU SUDBAYERN e. V.

gez. Franz Stadler
Prasident des ADAC und 1. Gauvorsitzender



Plattling, die Verkehrsmetropole Niederbayerns

Noch vor 50 Jahren erinnerte man sich bei der Nen-
nung von Plattling nur an einen bedeutenden Eisen-
bahnknotenpunkt. Heute ist die Stadt mit dem ganzen
Landkreis Deggendorf verbunden und um den Stadt-
kern gliedert sich eine vielseitige, bedeutende Indu-
strie, die dank vorhandenen Baulandes immer noch
Neuansiedlungen verspricht. Fiir den wohlhabenden
Géuboden ist Plattling ein Umschlagplatz von Er-
zeugnissen und Handelsgiitern geworden. Plattlingist
eine Stadt, derenglinstige LageverkehrsmaRigschon
vor den Rémern erkannt wurde. Der Verlauf ihrer mehr
als tausendjahrigen Geschichte wurde oftmals von
den Wassern der Isar beeinfluf3t.

Nach den Forschungen von Hans Neubauer reichen
die dltesten Funde um Plattling zurlick in die jlingere
Steinzeit (3000 v. Chr.) und in die Urnenfelderzeit
(1200 v. Chr.). In der romischen Kaiserzeit (15 vor
Chr. bis 450 nach Chr.) hatten die Romer um die
Mitte des ersten Jahrhunderts die Donaugrenze mit
Kastellen gesichert: Regensburg, Straubing, Kiinzing
und Passau. Entlang dieser Befestigungsanlagen
legten die Romer KunststraRen zum Zwecke der Ver-
bindung der Kastelle untereinander und mit dem
Hinterlande an. Der Isariibergang bei Plattling war
stark geschitzt; Briickenkopfanlagen lieRen sich
beim Schwarzwohrkeller, bei Hohenrain im Birgfeld u.

am Bieberbergbisinunsere Zeit hereinnoch erkennen.
Diese aus Regensburg kommende und nach Passau
fihrende Strale hatte fir das rémische Reich als
.GrenzstraBe” eine ganz besondere Bedeutung. Noch
heute folgt die BundesstralRe 8 mit wenigen Ab-
weichungen dem Verlauf der ehemaligen Rémer-
straRe. Zwischen dem damaligen Reisingerbach und
der Isar hatte Alt-Plattling gelegen und wird im Nibe-
lungenlied als wichtiger Punkt an der Donau genannt.
.Dort zu Pledellingen schuf man ihnen Ruh.”

Im 14. Jahrhundert brach ein Hauptarm des Flusses
westlich der St. Jakobskirche durch und zwang zur
Aufgabe der alten Siedlung um die Kirche. Die stan-
digen Uberschwemmungen und Verlagerungen des
Isarbettes veranlaBten Herzog Albrecht I. 1379 zur
Neugrindung oder Verlegung des Marktes Plattling
an seine heutige Stelle. Lassen wir hier noch kurz
einen Auszug aus der betreffenden Urkunde des
Bayerischen Hauptstaatsarchivs selbst sprechen:
«~Wir Albrecht von Gottes Gnaden Pfalzgraf bei Rhein
und Herzog von Bayern.... bekennen o6ffentlich mit
dem Brief, da® wir angesehen haben die groRe Un-
gemach, die Verwistung und mihselige Arbeit,
welche die armen Leute in unserem alten Markte zu
Plattling gehabt haben von den Wassern. Wir haben
auf Rat unseres edlen, wohlgeborenen Landgrafen
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Johann zu Leuchtenberg, Grafen zu Hals und Pfleger
unseres Landes Bayern, wie auf das Gutachten unse-
res Hofrates und Landesvertreter dem Markt gelegt
auf daz veld, da er nun liegt und flrbaR bleiben soll.
Unweit von St. Jakob vereinte sich die alte Romer-
stralRe, welche von Landshut, Freising und Augsburg
kam und bei Niederpdring die Isar iberquerte, mit der
rémischen Donausiidstral3e Regensburg-Passau.

Am 4. Februar 868 gibt Ludwig der Deutsche Kloster
Metten in ,Platelinga” 34 Tagw. Ackerland u. Wiesen,
die bisher Egino als Lehen besaR® und somit wird
Plattling erstmals urkundlich genannt. 1320 erhélt
Plattling das Marktrecht. Am 9. August 1888 konnte
in der Magistratsratssitzung zu Protokoll gegeben
werden: ,Die vom koniglichen Bezirksamt Deggen-
dorf in Abschrift anher gelangte hohe Regierungsent-
scheidung vom 2. August, inhaltlich welcher sich im
Namen seiner Majestét des Konigs Seine konigliche
Hoheit Prinz Luitpold, des Kénigreichs Verweser, laut
allerhéchster EntschlieBung d. d. Minchen den 28.
Juli 1888 bewogen gefunden haben allerhéchst zu
genehmigen, daR Plattling fortan die Bezeichnung
Stadt flihre, wurde in heutiger Sitzung bekannt ge-
geben. Der Magistrat beschlieRt der allerhéchsten
Stelle den Dank fiir die groRe Huld und die Gnade
durch eine Deputationvon Mitgliedern des Magistrats
und des Gemeindekollegiums darzubringen und vor-
her an seine Exzelenz den kéniglichen Staatsminister

Freiherr von Feilitzsch um Mitteilung des Tages und
der Stunde, wann die Audienz bewilligt werden soll,
Anfrage zu stellen. Uber die aus AnlaR dieses hoch-
erfreulichen Ereignisses zu veranstaltende Festlich-
keit soll erst nach Ende der Erntezeit Beschlul gefat
werden.”

1745, in der Zeit als Bayern voriibergehend unter
der Herrschaft Osterreichs stand, erschien die dster-
reichische Kaiserin Maria Theresiain Plattling, umsich
vom Volk huldigen zu lassen. Sie erkrankte aber und
lag 14 Tage lang im Gasthaus ,Zur Post” an Fieber
darnieder; die Bilrgerschaft tat alles zur Pflege der
hohen Frau und diese bedankte sich mit einem an-
sehnlichen Geldgeschenk. Die Haushistorie weil’
noch zu erzédhlen, dal® im Gasthaus ,Zur Post” auch
Napoleon I. sich fiir eine Nacht wohlig in den damals
gewil nicht weichen Betten gerdkelt haben soll.

Unter den groRen Séhnen Plattlings kann in diesem
Rahmen nur an Dr. Eduard Stemplinger gedacht
werden, der hier am 6. Januar 1870 geboren wurde.
Tausende von Zeitungsbeitrdgen und 60 Biicher
stammen aus seiner Feder. Als Oberstudiendirektor,
Schriftsteller und volkstimlicher Dichter stand er
immer im pulsierenden Leben. Wer kennt nicht sein
heiteres Singspiel , Die Tegernseer im Himmel”, das
auch verfilmt wurde.



Die Stadt Plattling hat den wichtigsten Eisenbahn-
knotenpunkt Niederbayerns. Als am 20. September
1860 die Bahnstrecke Regensburg - Straubing -
Passau eroffnet wurde, die im wesentlichen dem Lauf
der alten RomerstralRe folgte, kam Plattling erstmals
in den Besitz einer Eisenbahn. Das Bahnhofsgeb&ude
stand damals nahe der Deggendorfer StraRe beim
Volksfestplatz. Am 1. Marz 1866 wurde die , Kraut-
bahn” nach Deggendorf er6ffnet und schon wieder
1877 stillgelegt. Die Bahnstrecke Plattling — Landau/
Isar — Mahldorf konnte am 15. Oktober 1875 seiner
Bestimmung Gibergeben werden. Die Inbetriebnahme
der Bahnstrecke Plattling — Deggendorf — Eisenstein
war am 16. September 1877 und schlieBlich erfolgte
die Weiterfilhrung der Eisenbahnstrecke Plattling -
Landau/Isar — Landshut mit der Er6ffnungam 15. Mai
1880. 1870 verlegte man den Bahnhof an der
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Deggendorfer Stralle auf das heutige Bahngelande
(Ledererfeld). Das dortige Bahnhofsgebaude wurde
zum Ende des Il. Weltkrieges innerhalb weniger
Minuten vollkommen zerstort. Am 6. April 1954
wurde der wieder aufgebaute, jetzige Bahnhof dem
Verkehr (ibergeben.

Seit einigen Jahren beginnt sich nunmehr ein Wandel
Plattlings von der Eisenbahnerstadt zur Industriestadt
abzuzeichnen. Die Voraussetzungen hierfiir — voll er-
schlossenes Industriegelande mit 800.000 gm,
glnstige Verkehrslage, alle 6ffentlichen Forderungs-
hilfen — sind vorhanden. Trotz industrieller Pragung
wird Plattling auch in Zukunft seinen bisherigen
Charakter bewahren - eine gliickliche Synthese aus
Altem, Tradition und Vergangenheit, Bauerntum mit
Industrie und Wirtschaft.



Die traditionsreiche 835 m Sandbahn von oben



50 Jahre MSC Plattling

Weit Uber ihre Lenker gebeugt, stehen die sechs
Sandbahnasse am Start zum Endlauf um den groRen
Preis der Stadt Plattling. Es knistert vor Spannung,
die Luft ist voll im Staub, dem Geruch von Methanol
und Ol auf Rhizinusbasis. Die sechs Richter des Eisen-
schuhs haben unter ihrem Kérper jeder 60 PS zu
bandigen, die in Bruchteilen von Sekunden hart und
unbarmherzig in den Boden der Bahn greifen werden
und damit die Entscheidung iiber Sieg und Nieder-
lage herbeifiihren. Es sind dabei der achtfache Welt-
meister lvan Mauger, der Cassius Clay oder Mohamed
Ali unter den Bahnsportlern, der mehrfache Exwelt-
meister Ole Olsen, die deutschen Sandbahnasse Egon
Muiller und Alois Wiesbock und der Englander Peter
Collins, einer der jungsten Weltmeister, um nur
wenige Namen zu nennen. Die Spar.iung wird un-
ertraglich, in diesem Moment schnellt das Startband
hoch, ausgelost durch einen elektrischen Kontakt und
die Fahrer kdmpfen um die letzten Punkte zum Sieg
und damit zum Tagesbesten. So kdnnte eine Reporta-
ge von einem Endlauf lauten.

Aber alles dies wére nicht méglich auf dem 835 m -
Oval, wenn nicht Pioniere 1928 am Werk gewesen
waren und diesen Club damals unter dem Namen
.MSC Sturmvogel” ins Leben gerufen hétten.
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Stancl, Mauger, Wassermann und Briggs im Kurvenkampf

Die Griindungsmitglieder waren:

Hans Miiller, Fahrzeughéndiler, Plattling
Josef Salzberger, Revierverwalter, Moos
Heinrich Mittermeier, Bauer, Probstschweig
Josef Helml, Elektromeister, Moos '
Hans Rott, Polizeiwachtmeister, Plattling
Josef Sii, Elektromeister, Stephansposching
Rupert Wagner, Kaufmann, Plattling

Josef Froschauer, Rechtskonsulent, Plattling



Das genaue Griindungsdatum konnte auch in alten
Unterlagen ausgegraben werden. Es ist dies der 26.
Juli 1928. Diese Grindung geschabh, als der bekannte
Narburgring eben ein Jahr alt war und die erste Ost-
West-Uberquerung des Ozeans von den Vorlaufern
der heutigen Flugzeuge gelang.

ot

Der MSC ,, Sturmvogel”

Daran allein 1aRt sich ermessen, welchen Unter-
nehmungsgeist und welchen Weitblick die Grinder
schon hatten. 1928 aber ist auch das Geburtsjahr
des Speedwaysports. Im Februar 1978 feierte manin
England den 50. Geburtstag dieser wohl popularsten
Motorsportart auf der Insel.

Hier ein Ausschnitt aus dem Isarboten vom 18. Sept.
1928:

~BeimRuselbergrennenam 16.9.1928wurdegleich-
zeitig die erste niederbayerische Bergpriifungsfahrt
durchgefiihrt. Hiergeist Josef beteiligte sich auf
Imperia, schied jedoch beim Start wegen Getriebe-
schadens aus.”

Der Chronist mul3 der Vollstandigkeit halber hier
anfihren, daB der MSC Sturmvogel Mitglied des DMV
(Deutschen Motorradfahrerverbandes) war und da®
zur gleichen Zeit eine Ortsgruppe des ADAC in Platt-
ling bestand, deren 1. Vorsitzender Herr Dr. Hax-
pointner war.

Bereits 1930, so nach den Unterlagen, wurde das
erste Grasbahnrennen des MSC Sturmvogel gestar-
tet. An der selben Stelle, an der heute Weltmeister
sich ein Stelldichein geben. Es wurden dann in den
laufenden Jahren mehrere dieser Veranstaltungen
durchgefiihrt und es waren schon ,, Plattlinger” dabei,
so Josef Haller und Otto Brindl.

Eine groRe Krise hatte der Club 1934/1935 zu tber-
stehen. Das Registergericht wollte endgliltig wissen,
ob der Club weiterbesteht oder aufgeldst werden
sollte. Beschliisse flr die Aufldsung waren schon
gefaRt. Nunwares der Rechtskonsulent Josef Frosch-
auer, der die Geschicke des Clubs erneut in die Hand
nahm. Obwohl kein Interesse bestand, konnte er aus
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Griinden der Wirtschaftlichkeit der Veranstaltungen
des Clubs fiir die Stadt Plattling der Auflésung nicht
zustimmen. Der Club wurde neu aufgebaut und als
Ortsgruppe Plattling des ADAC diesem angegliedert.
Vorsitzender wurde in dieser Generalversammliung
vom 14. 6. 1935 Josef Froschauer, der bis zu seinem
Abtreten von der irdischen Bihne 1947 den Club
flihrte. Sein Stellvertreter wurde Xaver Winklinger.
Der Club hatte 18 Mitglieder, und der Clubbeitrag
betrug 50 Pfennige.

Die beiden Plattlinger Sandbahnasse eilten von Erfolg
zu Erfolg. Otto Brindl und Karl Marxreiter gewannenin
Hamburg-Farmsen und das Ratisbona-Bergrennen.
Beide fuhren eine Imperia.

Hermann Gunzenhauser gewinnt das 1. Sandbahn-Rennen.
Von links: Birgermeister Eigner, Gunzenhauser, Josef Froschauer
und Vitus Fried|

Man baute den Club neu auf. In gemeinsamer Arbeit
mit dem damaligen Rennverein Plattling und dessen
Vorstandes Blenk sowie des 1. Blirgermeisters Eigner
wurde die Rennbahn auf der Volksfestwiese zu einer
Sandbahn ausgebaut. Die erste GroRveranstaltung
auf der neuen Bahn gingam 2. August 1936 gemein-
sam mit dem Rennverein in Scene.

Aber nicht nur die gemeinsame Organisation wurde
gemeinsam getragen, wie im Ubrigen auch Gewinn
und Verlust; es gab an einem Nachmittag Pferde- und
Motorrad-Rennen. Neben dem Namen wie Corry,

e b o A il R R e v
Von links: Otto Brindl, Karl Marxreiter, Ludwig GeiRinger
und Fritz Ebner
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9-jahrige braune Stute und , True Fox”, brauner Wal-
lach, las der Besucher im Programm die Sandbahn-
asse Otto Brindl, Karl Marxreiter, Hermann Gunzen-
hauser, Fritz Bardas, CSSR, Ludwig Buchberger und
die Einheimischen Ludwig GeiRinger, Ludwig Haberl,
Josef Haller und Fritz Ebner.

Zehn Runden muBten absolviert werden, ehe der
Siegerlorbeerin Empfang genommen werden konnte.
Gunzenhauser hief® der Held des Tages. Nach einem
Reifenschaden stiirzte er kurz vor dem Ziel und zog
die Maschine noch kurz vor dem herannahenden Otto
Brindl durch’s Ziel.

Es wurde die Trabrennbahn, wie sie damals hieR,
weiterverbessert. Fahrer aus Schweden, Jugoslawien,
Osterreich und die niederbayerischen Matadoren
waren in der Starterliste zu lesen. 1937 bei diesem
Rennen wurde dann auch die erste der drei groRen
Trophéen, die der MSC Plattling schuf, das ,Erste
Blaue Band der Bayerischen Ostmark” ausgefahren.
Otto Brindl trug sich als Gewinner ein.

Im Herbst 1937, am 5. September, stand der Erste
Silberhelm der Stadt Plattling im Mittelpunkt. Zum
ersten Male gelang es auch an diesem Tag Karl
Marxreiter Otto Brindl, seinen Clubkameraden zu
besiegen. Obwohl Otto Brindl den Silberhelm gewann,
wurde Karl Marxreiter zur Uberraschung des Renn-
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Otto Brindl gewinnt das ,, 1. Blaue Band der Bayer. Ostmark”.

tages. Sie waren es, die als Aktive den Club zu An-
sehen verhalfen. Eilten Sie doch von Sieg zu Sieg in
ganz Deutschland und dariiber hinaus. Die ADAC-
Ortsgruppe Plattling wurde zu einem Begriff im Sand-
bahnsport schon vor dem 2. Weltkrieg. Die Fahrer-
felder wurden von Jahr zu Jahr interessanter, und
Fahrer aus ganz Europa gaben den Veranstaltungen
das Gepréage. Neben den bereits Genannten war es
vor allem Martin SchneeweiR, der Osterreicher, der
internationales Fluidum ersten Ranges aufkommen
lieR. 10.000 Zuschauer und mehr sdumten die Bahn.
Drei Klassen wurden gefahren: 250 ccm, 350 ccm
und 500 ccm.
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Der unvergessliche Martin Schneeweil?

Riickschauend denken wir auch an die Organisatoren
dieser Internationalen Rennen: Dabei waren die Weg-
bereiter dieser Sportart Josef Froschauer als Renn-
leiter, Josef Hiergeist, Fred Ullmann, Josef Reichhart,
Nepomuk Weichhart, Xaver Winklinger, um einige zu
erwahnen.

Welche Motoren fanden sich in den Fahrgestellen?
Die meisten gingen aus dem StraRenrennsport hervor,
der schon frither Ful® faRte. Neben dem allen be-
kannten Jap-Motor, Motore wie Norton, Rudge,
Imperia, Husquarna, Wimmer, Blackburne, waren in
den Schlachten im Einsatz.

So ganz strenge Vorschriften fir den Bau dieser
Motorrader waren nicht vorhanden, und damit war
den Aktiven doch sehrviel freie Hand gelassen. Auch
der Rennsprit konnte zur damaligen Zeit noch selbst
gemixtwerdenim Gegensatz zu heute. Heuteist reines
Methanol oder Tankstellenkraftstoff vorgeschrieben.
So mancher Aktive hatte auRer seinem Kdnnen,
seinem Wissen umden Motor, auch noch ein Miniatur-
chemiker zu sein.

Der Club wurde aber nicht nur durch seine int. Motor-
radrennen, sondern auch durch sein gesellschaft-
liches Treiben bekannt. Ehrenabende fir die Renn-
fahrer, Maskentanzfeste im Aretin-Saal, Kriegsopfer-
fahrten, Fuchsjagden und Sternfahrten gehorten zu
den Aktivitaten der Ortsgruppe. Auch Fan-Fahrten
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Motorjportlide Hodjtleijtungen. — Shiine Stimpje, — 12000 Fujdaner. — Die einheimi a bomi=
nieren! — Otto Brindl-Pantojen gewinnt henﬁiilbcr helm von $In§t:ling;?w gepiveaam

Jum yweitenmal in diejem Jabre hatte jidy die Orta-
grupm: Plattling ded DTUC an cine  motoriportlidhe
sroBoeranitaltung ferangewaqt u. dabei wieder einen
vollen Griolg exaielt. Trog dev jdweren Sonfurrens-
veranftaltung, des am gleiden Tag in Prog jtattiin:
Denden Ehampionats um die Curopameijteridaft qe-
lang e& der Mennleitung das 3, Plattlinger Fladbahu-
motorvabrennen im bejten Sinne des Wortes inter-
national zu gejtalten. Die in den Boranzeigen ange-
Hindigten Fabhrer aus Holland, Ruminien, Jugojla-
wien und Lefterreid waren ohne Ausnajme am Start
erjdyienen, fodap famtlide MNennen eine fehr quie Ve-
iemrrif aufmwiefen. E§ murden Kdmpfe gezeiat, wie jie
auf Provingbahuen wohl faum nody gedoten worben
jind. Die Ortsgruppe Plattling hatte weder Miihe
nody Sojten geideut und dafiir Sorge getragen, dafy die
12000 Sufdauer, die die Bahn umidumten, in jeder
Hinjidt sujriedengejtellt wurden. Aud) die Nennen der
Nusweisiohrer mwaven jehr gut bejest und verlicjen
nidht weniger fpannend. BVon den anmwefenden Fahrern
dominierten in beiden Rinjfen die einheimijhen Fabrer
Brindl, Maryreiter, Edbner und Geihinger. BVejonders
PMarxrveiter mwar Dbie qroge Ueberrajhung
bed Tages, denn ¢d gelang (hm in dey 350ex Slafie in
einem parten Sampf mit der mewen Martin-Jap feinen
Ztallgenojien Brindl ju fdhlogen und dicjer hielt fid
dafiir fdpadlos, dak er dbann den 1. Stlberhelm der Stadt
Plattling in iberlegener Faphrt an jidh vifi. Gin Sturm
ber Begetjterung ging nady jeinem Sieq ourd) die Ju-
jdhauermafien.

Durd den in der vorhergefenden Nadyt eingetretencn
jdweren Regen roav die Bahn jdpver geworden, jodak
pie Beiten des Frithjahrarennens wie aud) des Trai-
nings vom Freitag und Samstoq nidt erreidt werden
fonnten. Trofdem aber wurde in allen Rennen, die
von einigen belanglofen Stitrzen abgefeben, ofne je-
den Bmwijdeniall verlicfen, hart und tapfer wm Siege
und Plise gefampft. Jedenfalls blieben die Nenncn
fportlid gel‘t‘fy:n Binter den fritferen in feiner Hinjidt
suriid, Sdade, dajy die Majdine Numrids nidt ein-
wanbirei fief, es wire jonit der Endlauf um den 1, Sil-
berhelm nody fpannender geworden, llgemein  darf
man fejtitellen, bafy dad fFeblen Gunjenboujerd am
Start nidt ind Gemidt fiel, denn die anwwefenden Fab-
rer waren ebenfalls  bejte Slajie und fdmpjen nidt
minder Bartnidig um den Sieg. Nidt vergejjen jei dev
fleinjte Rennjahrer Deutidlands, der in der Pauje
mit feiner Miniatur:-Beiwagenmaidine und jeiner
fleinen Sdmwefter als Veifabrerin die vorgejdricbene
Runde fuhr und im Anjdluf hicvan aud) nod mit denr
Siegerfrany und unter dem Veifall der Jujdauer eine
Ehrenrunde,

Der Borvabend vereinte die Mitglieder der Orts-
?ﬂwwe bed DTUAE und bed MRennvereing mit den

ennfahrern ju cinem gemiitliden Begriifungsabend,

in defjen Verlauf der Film von den letten Frihjahra-
rennen vorgefiibrt wurde, der bejonders bei den Fabh-
rern BVegeijterung hervorrief.

Die Grgebnifje:

Alafie 1 Ligenzfabrer bis 250 com: 1. BVertram-Verlin
. Rudge, Jeit: 1:80,2; Durdjdnitt 85,95 Qilometer;
2, Partmann-Amiterdbam  a. Sarolea; 3. Budberger-
Ditnden a, Jap.

Silafle 2 Bi6 500 cem, Rizengfabrer, 1. Vorlanf Sil-
berhelm: 1. Otto Brindl-Pantofen a. Martin-Jap, Jeit:
2:43,2, Durdidn. 91,55 Kilometer; 2, Bujfe-nl. Lobie a.
Rudge; 3. van Digl-Amiterdam a. Lojente-Jap; 4, Gei-
pinger-Plattling a. TOhe Sumbeam; 3, Teimel-Wien a.
Becolette,

Stlafie 3 bis 350 com, Aubweidfahrer: 1. Wicjeirt-
Miindhen a, Nudge, Jeit: 4:18, Durdidn. 50,60 §ilo-
meter; 2, Ehner=Plattling o, Jmp. Rudge; 3. Konvad:
Mittenmwald a. Rudqpe.

Stlafie 4 biG 350 cem Ligengfabrer: 1. Marrreiter-
Plattling a. Martin=Jap, Jeit: 8:57.2, ’i‘urd}id)“in
88,15 Kilometer; 2, Ttto Brindl-Panfofen a. Martin-
Jap; 3, Bufje=stl. Lobfe o, Nudge,

stlafje 5 big 500 cem, Ligenzjahrer, 2, Silberhelm-
RBorlaunf: 1, :}huntid):?lftmm a. Jap, Jeit: 2:50, Turd)-
fdn. 87,80 Kilometer; 2, ﬂJiarrrcitnr:i!Ianling a. Mars
tin=Jap; 3. Wertitih-Graz a. Jap; 4. Budberger-Miin:
den a. Jap; 5. Dartmann:-Amiterdam a. Sarolea,

stlafie 6 big 500 com Answeisjabhrer: 1, Chuer-Platt=
fing a. The Sunbeam, Beit: 4:49, Turdidn, 72,20 tm,;
2, Wicjent-Miindhen a. Rubdge; 3, Lodermeier-Hegensds
burg . Hudge,

Qlajfe 7 Gnbdlawf um den Silberbelm der Stadt
Plattling, fiir Ligengiahrer, big 500 cem: 1. O, Brindl-
Pantofen, a. Martin-Jap, 15 PH., Jeit: 4:27; 2, Rum-
ridi-Altona a. Jap, 13 Punfte; 3. Marrveiter-Plattling
o, Martin-Jap, 10 Pit., 4. van Tinf-Amijterdam a, ¥y-
jinte-Jap, v Pte., 5. Wertitid-Mavibor a. Jap, 5 Flte.

*®

Ten fejtlichen AOIDIuf des Tages bildete die Preife-
verteilung im Aretinfoal. Scdhon lange vor der fejtgeied-
tent Stunde mar die HDalle bia jum lepten Plag befetst
und viele mukten weqen Plapmangel wieder abziehen.
Ter jtarfe Bejudy des Abends it cin Veweid, daf die
hicfige Vevdlfernng die Bemithungen der Rennleitung
und die Pedeutung der Vevanftaltungen jeibit in ju-
nehmendem Mape erfaft und jo bot dexr Abend cin
Bild herslider Verbundenheit von Bevilferung, Renn-
fabrern und Veranjtaltern. Ter BVorjtand der Orta-
qrippe des TTAC Frojdauer hiek alle Gijte aus nah
und fern herslidy willfommen, ex begriifite gani bejons-
ders 1. Bitrgermeijter Poid), Orisqruppenleiter Naifer
und vor alfem bdie Henninbrer. Vor Eintritt in  die
Preifeverteilung riditete Biirgermeijter Pojdy Herslide
Worte Hed Tanfes an die Rennfahrer fiir ibre ritters
lithe Stampfesweife, dburd bie fidy jeder Fabrer  felbit
ehrte. Zein weiterer Tank galt den bewdhrien Organi-
fatoren yrojdaier und Blenf und allen, die jidy in
jelbitlofem Ginjal in den Dienjt der -Ea:bc&citcut und
die Durdiiibrung der 3. motorjportliden Grofveran=
jtaltung in Plattling ermiglidhten, Pafi bei der an-
ihliefenden Preifeverteilung die einbeimifden Renn-
fafrer und nomentlih der Sieaer ded Tages D, Brindl
Dejonbera ftitrmifdy gefeiert wiurden, ijt begreiflid),. Aber
audy die Preistrager der anderen Nationen  erfubren
nidyt minoer herzlide Ghrung. INady der Preisvertei-
Tung beidlof ein fleines Inn.;ucrmm‘gc_l_t auf allers
dings jebr beidrintter Flade su den flingen der fa-
pelle Giruber den qrofen Tag. f.




Spannender
Gm dew 1. Sibbechelm der Stadt Plattling

Sotoriportide Hidciugen. . Shine impic. 1200 Juidaner. imi 1
o bt Bantolen perinnt ben b Soloes beim sas. Saniimgges Jobree domi
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ruppe Plattling des DDAC an eine motoriporilice mnﬂ.n m': B et oaha 'xﬁf‘}':;’ﬂ%‘ilx-
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fen o exset, Trok dex e Sonturrn: 53 van Siot Amiterbam o, Sojenie.
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natianal ,u‘g;ym“m Sl in den oraiicigen g incen & uvge, Jrit:
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n:z. o2ie Srisarune Blodiing utte, meder i 3 Gobte . Jtudac.
n ojten geident uni M"l <orge getragen, dafs die
Suidauer. bic ble Habn sigldamien. N wbe e mq sig 300 cem, ﬁlauulab:u, 2. Sllbestelm
Binfsh reiebenaeelt musoen. Sady o Shrincn pes L Tumsid.Altona a. Jap, Jeit: 2:00,
Ausweisiahrer waren febr gut bejest und verlicjen 5 May """‘”“"""“ ¥
it weniger foannd, o den amefenden Kb p; 4. Budpderger i,
bominierten in beiden ffaffen dic einbeimiiden Jabrer . Dartmann-Aiterdain 0. Saralea
Brindl, Marrreiter, Coner und Geibinger. ‘Hcmnnrn Silajfe 6 bis 500 com Hnamn‘lahn G l‘lﬂ“:
arrreiter mar Ddie arofe Ueberraidhung " tL'Ll;\ ZSunbeam, 'X V Aumﬂmll 0 tm.;

ien a.

1. Bicfedt-
80,60 Stilo-

des Tages, denn ¢8 gelang ihm in der J0er K lajje in Rudg

e barfen 1;‘ et it n&mucn Biain Jop feines . Rudge.
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Preis der Stadt Plattling
Gnternationales Trabfabhren

ger Ugullﬂ]g Automobil-Club fiir Pferve aller Lénder  Rennjtrecke 2100 Meter
Ortsgruppe Plattling ¢. B. mit Preisen von 99, 70, 50, 30, 20, 10 J# und je seidener Fahne
Renn-Oetein I] Iﬂt“i“g Nr. | Name des Pferdes u. Name u. Wohnort des Besitzers |Preis
1 Corry, 9ibhr. br. Stute, Peter Naneber, Eqgenfelden
2, True For, dlt. brauner Wallach, Mar Tujdyl-Tittling
3. Qailar, ilterer brauner Hengijt, O. Genosko, Jwiefel
4. Natal, 10jihr. dRIbr. Hengjt, Ludwig Weber-Niederalteich
p n u g t u m m 5. (E ollonel-®Dillon, 15jibr. brauner Hengft, Lang=-Birnbady
fiie bie 6. Rentmeifter, 11§, dklbr. Hojt., Schwinghammer-Piarrkird).
7. Monor, 13jdhr. dklbr, Wallach, Ad. Jrhweq, Lid)tenhang
p ' E E n E s ll n n 8. Friofe, 9jibr. hellbraune Stute, Sillihner-Pfarrkirchen

ml]llll'l?lln-REIlllEll 7 Runden Klajfe 11 bis 350 cem

fitr Solomafdiienen=Lijensfahrer

am Sonntag, 2. Ungufjt 1936, nadm. 2 Uhr 4 @eldpreife 24 75, 50, 25, 10 — Dem Steger Keang mit Schletfe
auf der neuen Trabrennbahn Plattling - =
(ca. 850 Meter Sandbahn) 5'{: Fahrer Fabrikat I:,:;;:"I":rm
1 | Dtto Brindl Martin Jap 380
Programm-Preis 20 Pfg. 2 | Karl Marreiter Rubge 350
Uenberungen vorbehalten. 6 | Herm. Gunzenhaufer | Jawa 320
7 | Frit Barbas Jawan 350
lbert T 9 | Jofef Bogenrieber Bladiburne 348
11 | Toni Deliano 250
12 | Qudbmwig Budyberger ' Jap 250
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wurden schon unternommen, nach. Linz. Es starteten
dort die beiden Plattlinger Brindl-und Marxreiter. Die
Busfahrt kostete 6,50 RM.

Hier Gegner - da Freunde

.8. Int. Sandbahn-Rennen in Plattling.” Vor 15.000
Zuschauern acht Rennen besten Formats. Schnee-
weiR féhrt im Endlauf neuen Bahnrekord mit 95,9
km/h. So lautete die Uberschrift des Berichtes in der
Tagespresse. Essolltedieletzte Veranstaltung seinvor
dem Kriege. Es war dies der 4. Juni 1939.

1945: ein trostloser Zustand. Die Bahn durch Panzer
zerfurcht. Jegliche sportliche Tatigkeit abhéngig von
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den Besatzungsbehdrden. Nur dunkle und ver-
hangene Wolken am Sporthimmel. Doch wieder war
es eine kleine Schar, die nicht aufgab. Ein Gesuch an
die Militéar-Regierung mit beigefiigter Satzung sollte
der erste Schritt zur Wiedergriindung des Clubs sein.
Auch war es das ersehnte Ziel, wieder Sandbahn-
rennen zu veranstalten. Als die Genehmigungen vor-
lagen, mu3te der 1. Vorsitzende Josef Froschauer
sen., aus seinem Club fir immer ausscheiden. Ein
Hoéherer gab das Startzeichen fiir seinen letzten Weg.

Kurze Zeit ein kommissarischer Nachfolger: Josef
Reichhart. Am 30. Mai 1947, genehmigt durch die
Militarregierung — Major Henry A. Hardt — die Wieder-
grindungsversammlung des MSC Plattling. Der
Wahlvorstand mit Michael Weise, Ernst Kéhlein und
Fred Ullmann bestatigte als neuen Vorsitzenden Josef
Krug, der schon vor dem Kriege als Schatzmeister
fungierte. 2. Vorstand Hans Miiller sen., Kassierer Otto
Scheitinger und Schriftfihrer Ludwig GeiRinger ver-
vollstédndigten das neue Fiihrungsteam. Unentwegt,
so sind die Motorsportler, gingen sie ans Werk.
Am 24. August 1947, fast genau 3 Monate nach der
Wiedergriindung gab es in Plattling wieder Motorrad-
rennen auf der renovierten Sandbahn mit dem 1936
erbauten Zielrichterhaus.



Josef Froschauer

21



22

Josef Krug



HARL MARXREITER murnin
SIEGER im

BIAUEN BAND v. BAYERN
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In einer beispiellosen Gemeinschaftsarbeit konnten
die Anlagen an der Deggendorfer StraBe mit der
Unterstiitzung der gesamten Geschafts- und Be-
triebswelt der Stadt in den Zustand gebracht werden,
daR die Rennen um den ,1. Goldenen Ring der Stadt
Plattling” gestartet werden konnten. Der ,Goldene
Ring” ist die dritte grofze Trophée, die die Verant-
wortlichen fir diesen Sport in Plattling schufen.
20.000 Zuschauer jubelten ihren alten, neuen Mata-
doren zu: Otto Brindl, Karl Marxreiter und Hermann
Gunzenhauser. Die Reiheder Gewinnerdes, Goldenen
Ringes der Stadt Plattling” er6ffnete Karl Marxreiter.
Esvergingen genau vier Wochen und die zweite Sand-
bahnveranstaltung des Jahres 1947 lief ab. Man
schrieb den 26. September 1947.

Die Chronik berichtet von dem schweren Sturz des
Otto Brindl. Der schwerverletzte Arm konnte dank
der arztlichen Kunst gerettet werden, aber den Eisen-
schuh mufite er an den beriihmten Nagel hangen.
Eine Uberaus erfolgreiche Rennfahrerlaufbahn ging
damit zu Ende. In diesen Jahren waren die Mannen
um Josef Krug und damit der MSC Plattling bahn-
brechend fiir den Sandbahnsport in Niederbayern.

1948 ein Rennen vor und ein Rennen nach der
Wahrungsreform. 1949 ja sogar 3 Veranstaltungen.
Hier ist herauszustellen der 3. Juli 1949. Wieder
Auslander am Start: Der Osterreicher Fritz Dirtl. Auch
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dieser volkerverbindende Schritt war nur mdglich,
weil ein amerikanischer Offizier, eswird angenommen
auch motorsportbegeistert, den Grenzibertritt in
letzter Sekunde ermdglichte. Fir damalige Verhalt-
nisse stellte der spéter todlich verungliickte Fritz Dirtl
einen fantastischen Bahnrekord in Plattling mit
108,3 km/h auf. .
Aber nicht nur die Sandbahnrennen lockten an, auch
der ADAC-Prasident Dr. Mayer-Seebohm weilte so-
wohl bei den Rennen wie auch bei den gesellschaft-
lichen Veranstaltungen gernein Plattling. Wer erinnert
sich nicht an die ADAC-Balle in der Turnhalle, die oft
erst am frilhen Morgen des ndchsten Tages endeten.
Auch das Feiern haben die Motorsportler verstanden,
vor allem dann, wenn die Kapelle Gruber aufspielte.

rad o

\ Y

Es gratulieren: Dr. Mayer-Seebohm, Walter Buttler, Martin Scharf,
Biirgermeister Niebauer, Josef Krug




Neben Fritz Dirtl starteten damals Josef Kamper und
Josef Chalupa aus Osterreich. Die deutschen Farben
vertraten neben den beiden Plattlinger Spitzenfahrern
Hermann Gunzenhauser, Rudi Minzloher, Walter
Buttler, Albin Siegl, Ludwig Buchberger, Georg
Naneder, Eduard Karesch und Kurt Ahrens.

In den Seitenwagen salRen Haselbeck-Scherzberger,
Faistenhammer-Schoknecht und Kolm-Stampfl.

Faistenhammer - Haslbeck

Fir den MSC Plattling waren noch erfolgreich: Hans
Miller, Ludwig Haberl, Josef Haller, Eugen Hollrotter
und bei der Jugend Karl Haberl. Durch diese Nach-
kriegserfolge mit den Sandbahnveranstaltungen auf-
gemuntert, entschlossen sich die Verantwortlichen

1950 eine Tribline mit 558 Sitzplatzen zu erstellen.
In diesem Jahr trug sich Albin Siegl in die Gewinner-
listen ein.

Die Nacht wurde zum Tage. Am Kalender war der
14. Juli abzulesen. Es darf behauptet werden: die
Geburtsstunde der Flutlichtrennen schlug. Das erste
Nachtrennen auf der Plattlinger Bahn. Sie glauben es
nicht, mit 25.000 Watt und herkdmmlichen Glih-
birnen. Aber alles ging gut. Josef Krug, ein Kdmpfer
fir den Sandbahn-Sport, wurde mit seinem Club
belohnt, mit der Ausrichtung und Austragung des
»1.Goldhelmesdes ADAC” nach dem Kriege anlaflich
des 25-jahrigen Bestehens 1953. Schnee und Regen
wechselten sich ab. Aber warum sollte es anders sein
als vor dem Kriege in Daglfing. Es regnete bei jedem
Goldhelm. Nun meinte es aber der Wettergott ofters
nicht so gut mit den Plattlinger Fans. Aber es beginnt
in diesem Jahr in Plattling ein neuer Sandbahnstern
aufzugehen, Wack Hofmeister.

Mitte der 50er Jahre kdmpften auf dem 835 m-Oval
Fahrer mit ihren Serienmaschinen um den Sieger-
lorbeer.

Die Clubmitglieder und alle anderen, die mitmachen
wollten, konnten ihr Kénnen mit den Mopeds und
Autos bei den Geschicklichkeitsturnieren unter Be-
weis stellen. Nicht nur auf der Sandbahn ging es um
Zentimeter. Sternfahrten und Bildersuchfahrten
brachten willkommene Abwechslung.
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Auch hier gings um Zentimeter

Die Pionierarbeit, den Sandbahnsport auch inter-
national wieder zu Rang und Namen zu verhelfen,
wurde gekront mit der Austragungder ersten Europa-
meisterschaft. Die niederbayerische Sandbahn-
metropole erstrahlte am 4. August 1957 im Glanz.
Wourde doch der einzige kontinentale Vorlauf in Platt-
ling entschieden und damit die Initiative des MSC
Plattling belohnt, diese Europameisterschaft wieder
ins Leben zu rufen. ,Wack"” Josef Hofmeister hieR®
der strahlende Sieger. 15.000 jubelten ihm zu. Er
konnte auch die Glickwiinsche des blonden Hans
(Albers) aus Hamburg entgegennehmen. Letzterer
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aber von einem Journalisten befragt, ob er denn nicht
das Vorstellungsrennen der Altmeister mitfahren
mochte? Hans Albers mit dem Schalk in den Augen:
.Wirdeich gernetun, habe aberieiderdie Rennstiefel
zuhause vergessen.”

Nach Jahren der Fehlschlage, nun wieder den Ruck
nach oben. Der Club sah wieder rosigeren Zeiten
entgegen. Aber alle Mihen und Sorgen waren ver-
gessen, als Josef Krug und sein Mitarbeiter Hans
Ehbauer ihren Getreuen bei der Generalversammlung
im Marz 1960 vermelden konnten: Das Europafinale
der Sandbahnfahrer findet am 17. Juli in Plattling
statt. Ein Hohepunkt in der Geschichte des Clubs.
Fahrer aus 5 Nationen: Finnland, Schweden, Nor-
wegen, CSSR, DDR und natirlich Deutschlandrangen
um den Titel. Nicht nur strahlende Sonne, auch ein
Rund, gefallt mit 19.800 Zuschauern begleiteten die
Aktiven. ,Josef Hofmeister zum 3. Male Europa-
meister”, so meldeten die Zeitungen am nachsten
Tage. Noch zweimal erschien der Vorname Josef,
beim 2. Josef Seidl und beim 3. Josef Sinzinger,
ein vollkommener Triumpf.



: i : :
So begann seine Laufbahn in Plattling....

..Europameister und Gewinner des Blauen Bandes:
Josef ,Wack” Hofmeister
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Nun auch wieder finanziell gestérkt, wagte man sich
an Neues. Ein Go-Kart wurde angeschafft und Rennen
veranstaltet. Das Gau-Jugendtreffenwurde dem MSC
Plattling Gbertragen. Dem neuen aus Amerika stam-
menden Go-Kart-Sport zeigten sich auch einige Club-
mitglieder nicht abgeneigt. Erwin Weill war hier der
erfolgreichste Tuner und fuhr nach anfénglichen,
technischen und finanziellen Schwierigkeiten Sieg
um Sieg nachhause.

Erwin WeiB auf seinen kleinen, heiBen vier Rddern
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Die folgenden Jahre vereinten Welt- und Europa-
meister bei den Sandbahn-Rennen. Namen wie Barry
Briggs, Bjorn Knutsson, Josef Hofmeister, Josef
Seidel und Manfred Poschenrieder waren eine Ga-
rantie fiir Sport mit dem Eisenschuh in Vollendung. -

Nachdem ein Jugendheim unter der Tribiine erstan-
und zum 35-jahrigen Jubildum der Goldhelm des
ADAC wieder zu gewinnen war, man mancher Fa-
schingsredoute gern einige Gedanken der Erinnerung
schenkte und ein weiterer Europameisterschaftsvor-
lauf entschieden war, wurde es ruhig auf der Sand-
bahn.

MSC-Fasching 1857



Josef Krug und Hans Ehbauer gratulieren Manfred Poschenrieder

G

Zwei Generationen:

Deutscher Meister 1952 und populérster Sportler Niederbayerns

1949. K. Marxreiter wiinscht Hals- und Beinbruch dem Kemptener
Manfred Poschenrieder
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Die Herren Stadtvater haben beschlossen, einen
Hauptstrang des Plattlinger Kanalnetzes durch die
Rennbahn zu ziehen. Doch auch diese Zeit wurde
nicht langweilig. Findigkeitsfahrten, Nachtorientie-
rungsfahrten, eine Tanzfahrt aufder, Agnes Bernauer”
sowie alle Jahre der Besuch des St. Nikolaus vereinte
die MSC'ler. St. Nikolaus hatte in Versform immer
wieder einige Neuigkeiten Giber die Damenund Herren
im Vorstand zu berichten. Hans Ehbauer, damals 2.
Vorstand, verfal3te die Verse und fluhrte eine licken-
lose Chronik. Er machte es damit maoglich, diese
Geschichte zu schreiben.

Doch 1968, der 1. Vorsitzende Josef Krug zahlte
eben erst 60 Lenze, wurde es wieder lebendig auf der
und um die Sandbahn. Die Sandbahnelite war ange-
kiindigt fiir den 12. Mai 1968, um den Gewinner des
»11.Blauen Bandes” zu ermitteln. Manfred Poschen-
rieder konnte sich gegen die starke Konkurrenz mit
Jon Odegard, dem rasenden Zahnarzt aus Norwegen,
dem Tschechen Tomicek, den Schweden Thommsson
und Wedin durchsetzen und das ,,11. Blaue Band”
mit nach Kempten nehmen. Er war es auch, der die
darauffolgenden Jahre die besten Ritter des Eisen-
schuhs in Plattling auf seiner Hausbahn zur Ver-
zweiflung brachte.

Die schnellen, kleinen vier Rader, die Go-Karts hatten
die Herzen im Sturm erobert, jetzt setzte man sich
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mit den groRen vier Radern auseinander. Eine Rallye
wurde geplant. Zwei Tage im November 1969, dem
15. und 16., waren die Rallye-Fahrzeuge durch ganz
Niederbayern unterwegs, um mit so wenig Straf-
punkten wie irgend méglich, Sieger dieser,, 1. ADAC-
Niederbayern-Rallye” zu werden. Walter Weichhart
als Organisationsleiter konnte dem Passauer Helmut
Maier und dem Osterhofener Werner Zizlsperger zum
Sieg gratulieren.

Raliye in Plattling



FasteinviertelJahrhundertfiihrte Josef Krugden MSC
Plattling. Am 7. Méarz 1970, nach Jahren des Erfolges
und des Misserfolges an der Spitze des Vereins trater
ab. Spontan wahlte ihn die Generalversammliung zum
Ehrenvorsitzenden. Ein Stiick Geschichte hatte Josef
Krug in diesem Club geschrieben, ebenso wie sein
Vorgénger Josef Froschauer sen.

Walter Weichhart Gibernahm die Flihrung des MSC.
Rennen um Rennen fugte sich aneinander. Ob fiirden
Nachwuchs oder aber wenn sich die Weltspitze des
Sandbahnsports mit Namen wie Ivan Mauger, Ole
Olsen, Peter Collins, Mike Lee, Malcolm Simmons,
Phil Crump, Don Godden und die deutschen Alois
Wiesbock, Hans Wassermann und Egon Miiller in
Plattling trafen, ein Hauch von Weltmeisterschaft lag
immer tberden Rennen. Wenndie Formder Plattlinger
Bahn auch keine Weltmeisterschaftslaufe mehr — be-
dingt durch Beschlu® der FIM — zuléRt, so wird am
Palmsonntag die WM des Jahres doch programmiert.

Auch fiur die Sorgenkinder hatte der MSC Plattling
ein Herz, ein Bulldoggrennen am Faschingsdienstag
brachte mit 2.500,- DM Reinerlés eine kleine Lin-
derung. Zu Gunsten eines Kinderspielplatzes war ein
Faschingsmarkt in Gang gebracht worden. Ein Erlés
von 4.500,- DM war die Belohnung fiir die Mihen.

Auf der Sandbahnwarmanzuhause, den Rallye-Sport
hatte man versucht, nun wagten sich die Verantwort-

lichen an den Berg, d.h. an das Ruselbergrennen.
13./14./15. August 1971, der Wettergott meinte es
Uber normal gut mit den beiden Veranstaltern: dem
AC Deggendorf und dem MSC Plattling, die in ge-
meinsamer Arbeit diese GroRveranstaltung organi-
sierten und durchfiihrten. Die 5,1 km lange Strecke
sah den Bergkonig Sepp Greger als Gesamtsieger.

Ruselbergrennen 1971
Zuschauer an der Wegmacherkurve

Rallye hieR es wieder. Von den GroRen dieser Motor-
sportart, die Olympia-Rallye, die Winterrallye Markt-
redwitz, die Bavaria-Rallye fihrten die Strecken durch
Plattling. Auf der Sandbahn und um die Kiesweiher
in Kiihmoos wurde um Bruchteile von Sekunden
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getriftet, um in der Endabrechnung vorne mit dabei
zu sein. Die hier bei Tag oder bei Nacht gefahrenen
Sonderprifungen waren ein Erlebnis fiir Aktive und

Zuschauer.
‘\:y.'-! & e &

Vor dem Start: J. Louis, M. Simmons, P. Crump, D. Godden und
J. Mauger

Die 2. ADAC-Niederbayern-Rallye im August 1974
darf ebenso wie die erste 1969 als Erfolg fiir alle
Beteiligten verbucht werden. Nach 40 Jahren mulRte
die Sandbahn einer Generalliberholung unterzogen
werden. Eine neue Umplankung und ein neues Ziel-
richterhaus lieRen die Anlage 1977 und 1978 in
neuem Glanz erstrahlen. Georg Kiermeier war
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zwischenzeitlich 1. Vorsitzender geworden. Der
.GroRe Preis der Stadt Plattling”, nun die neuge-
schaffene Trophae fiir die Sandbahnasse, zieht alle
Jahre Tausende in den Bann.

Noch einmal eine kurze Rickblende. 1972 sollte das
letzte Rennen auf der 7-Kurven-Bahn in Plattling
gefahren werden. Es war beschlossen, auf dem Ge-
lande eine moderne Schule erstehen zu lassen. Das
Areal fur eine neue Speedwaybahn wurde gerodet.
Die Zukunft konnte beginnen. Nichts von all dem, ob-
gleich die Plattlinger sie 1949 fir 4.200,— DM von
den Stadtvatern gekauft worden war, um eine Renn-
bahn dort zu schaffen. Die Schule wurde in die Au
gebaut. Damit blieb eine der interessantesten Sand-
bahnen Europas wohl erhalten, aber der MSC mulite
sein Gelande fir die Speedwaybahn wieder abgeben.



Der Chronist glaubt nun - auch ein Geburtstags-
wunsch des MSC Plattling — er moge weitere 50
Jahre Sternstunden erleben. Dazu wire ein ge-
eignetes Geldnde in der Umgebung Plattlings not-
wendig, um seine Zukunftsplédne fiir eine neue Bahn,
den Weltmeisterschaftsbedingungen entsprechend,
gedeihen zu lassen und diese in Kiirze in die Tat
umsetzen zu kdnnen.

Doch zum SchluB sei allen gedankt, die durch ihren
Einsatz wahrend der Jahre zum Wohle des Clubs
beigetragen haben. Viel Freizeit und Idealismus sind
notwendig, wenn man wie unser MSC Plattling auf
50 Jahre zuriickblicken kann.

Sandbahnstile:

Ivan Mauger 1972
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Die Gewinner des Blauen Bandes:

23. 5.1937 Otto Brindl, Pankofen
12. 6.1938 Gunnar Barthelson, Schweden
4. 6.1939 Martin Schneewei, Osterreich
28. 9.1947 Hermann Gunzenhauser, Neidlingen
19. 9.1948 Walter Buttler, Erkelenz
2.10.1949 Karl Marxreiter, Plattling
8.10. 1950 Albin Siegl, Grobenzell
9. 9.1951 Albin Siegl, Grobenzell
21. 6.1953 Josef Hofmeister, Abensberg
2. 9.1962 Josef Hofmeister, Kempten
12. 5.1968 Manfred Poschenrieder, Kempten
4. 4.1971 Manfred Poschenrieder, Kempten
7. 4.1974 Manfred Poschenrieder, Kempten

.Blaues Band von Bayern®
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.Silberhelm der Stadt Plattling”

Die Gewinner des Silberhelms:

5.9.1937
28.8.1938
13.6.1948
22.5.1949
18.6.1950

3.6.1951

1.5.1952
26.3.1972

Otto Brindl, Pankofen

Hermann Gunzenhauser, Neidlingen
Karl Marxreiter, Plattling

Hermann Gunzenhauser, Neidlingen
Albin Siegl, Grébenzell

Albin Siegl, Grobenzell

Albin Siegl, Grobenzell

Donald V. Godden, England

.Goldener Ring der Stadt Plattling”

Die Gewinner des Goldenen Ringes:

24.8.1947 Karl Marxreiter, Plattling
3.7.1949 Fritz Dirtl, Wien
29.7.1969 Manfred Poschenrieder, Kempten
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Die Vorstandschaft im Jubilaumsjahr:

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender
Schatzmeister
Schriftflihrer
Sportleiter
Tourenleiter
Verkehrsreferent
Beisitzer
Beisitzer
Beisitzer
Beisitzer
Beisitzer
Beisitzer
Beisitzer
Beisitzer

Georg Kiermeier
Erwin Weil

Fanny Froschauer
Josef Froschauer
Glnter Baumgartner
Josef Paternoster
Michael Weiderer
Georg Liebhart
Gustav Langer
Anni Bauml
Helmut Eimer sen.
Sieghart Hoger
Hans Eberl
Matthias Eichinger
Manfred Lohner



